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PROJET D'ORGANISATION

D'UNE

ECOLE PROFESSIONNELLE DES PECHES MARITIMES,

TAR
EUGENE CANU,

Directeur de la Station Aquicole de Boulogne-sur-Mer.

Les péches maritimes ne possedent actuellement en France aucune école
veritablement organiseée pour I'enseignement pratique de cette industrie.

Tandis que les professions relatives aux industries du bois et du fer, &
'agriculture et & la preparation des produits de la ferme ont été largement
dotées, par difféerentes administrations, d’écoles pratiques destinées & 'ensei-
gnement méthodique el raisonné des différents métiers, nos pécheurs ne
trouvent pas, méme dans les grands centres, une école d’apprentissage ou les
jeunes gens pourvus d’une instruction élémentaire suffisante puissent acquérir
les connaissances techniques propres a faciliter I'exercice de la profession.

Dans l'essor que prend de toutes parts I'enseignement professionnel,
convient-il de laisser I'industrie des péches maritimes ainsi dépourvue ?

Déja, 'exemple des nations etrangeéres les plus soucieuses du dévelop-
pement et de la prospérité de la péche tendrait, & lui seul, & nous faire adopter
Iopinion contraire: En Angleterre, en Allemagne,... il existe des écoles
professionnelles pour la peche en mer.

D’autre part, n’avons-nous point le souci de veiller au recrutement facile
des patrons et des matelots habiles et instruits qne nécessitent les nombreux
bateaux-pécheurs d’un tonnage élevé qui se construisent dans nos ports les
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plus prospéres? La moindre géne dans la composition des équipages de cette
flottille de péche est capable de ralentir I’essor de notre industrie et de com-
promettre le developpement du commerce de poissons; le bien-dtre de la popu-
lation maritime et I'alimentation publique en ressentiraient tout d’abord le
contre-coup. De plus, la diffusion des connaissances techniques relatives & la
navigation et au iravail des lieux de péche auront le précieux résultat de dimi-
nuer encore les grands dangers de la péche en haute mer et de restreindre les
risques supportes par les pécheurs eux-mémes.

C’est dans cette pensée que des hommes charitables, soucieux du bien-étre
et de la vie du marin en méme temps que de la prospérité des industries natio-
nales, ont pris, il y a moins d’'une année, l'initiative de la création d’écoles
professionnelles de péche en Irance. — La Société d’enseignement profes-
sionnel et technique des péches maritimes ainsi fondée & Paris en fevrier 1895,
fait une active propagande pour réunir les moyens propres & assurer la réali-
sation de ses projets, et ses efforts ont recu I'approbation de la presse boulon-
naise (Impartial du 9 mars 1885 ; France du Nord du 9 aoit 1895 ..).
Deja, des cours relatifs 4 'nsage des instruments nautiques et 4 'emploi des
cartes marines ont été organisés sous ses auspices a I'ile de Groix, et une
eécole municipale des péches maritimes est en voie de formation aux Sables
d’Olonne.

D’autre part, la Societe d’enseignement professionnel des péches a adopte,
en principe, le projet de création d’une école supérieure de péche qui serait
annexée a la Station Aquicole de Boulogne-sur-Mer et organisée suivant le
programme que nous lul avons soumis ; une subvention spéciale est d’avance
promise a cette ceuvre ( Journal de la marine Le Yacht, no du 10 aont '1895.
— Revue du savvetage. n* 23 et 24).

Enfin, et sur sa demande motivée, le Directeur de la Station Aquicole de
Boulogne a eté chargé par M. Tisserand, Conseiller d’Etat, Directeur de
I’Agriculture au Ministére, d’étudier les conditions d’organisation d’une école
pratique des péches maritimes adaptée anx besoins de la région du Nord, de
recuelllir sur la fondation projetee les avis et les dispositions des Administra-
tions, Chambres de Commerce, Syndicats d’Armateurs, etc... intéressés dans
cette question. '



ORGANISATION DE L'ECOLE PRATIQUE DES PRCHES MARITIMES

L’école professionnelle de péche que nous proposons d’organiser doit étre
UNE ECOLE ESSENTIELLEMENT PRATIQUE, et, pour cette raison, nous trouvons
qu’elle doit disposer ’un bateau-école convenablement armé et equipe pour la
démonstration des procédés de péche et pour les croisieres de pilotage et de
pratique professionnelle (sondages, étude de la marche des courants, ete.) sur
les lieux de péche de la Mer du Nord, de la Manche et de I"Atlantique qui sont
fréquentes par les pécheurs de notre région.

Examinons quelques-unes des exigences qui nous imposent le choix d’une
ecole flottante.

En matiére de navigation, la péche moderne n’exige pas seulement les
connaissances elementaires sur les observations astronomiques &4 la mer,
I'usage de instruments nautiques, la lecture des cartes et des instructions
nautiques qui peuvent etre theoriquement enseignées 4 terre. Elle' nécessite
principalement des connaissances exactes et précises sur le pilotage des lieux
de peche, sar la disposition et les caractéres des fonds de péche, sur la nature
et la direction des courants, toutes choses que I’école & terre ne peut donner et
quon enseigne seulement par la pratique. D’ailleurs, les connaissances théo-
riques sur ces matiéres n’ont elles-mémes de valeur réelle qui si elles reposent
sur la confiance naturellement amenée, dans I'esprit de quiconque les emploie,
par 'epreuve et le controle fréquents des methodes ici considérées. A bord du
bateau-ecole que nous croyons indispensable, cette mise a I'épreuve des mé-
thodes théoriques sera journellement pratiquée par les éléves qui acquerront &
la fois la connaissance parfaite des procédés et la confiance dans leurs ren-
selignements.
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Eo matiére de technique des péches, la connaissance des procedes de
capture et, de conservation du poisson ne peut rester limitée aux methodes
répandues dans notre region, quelles que soient d’ailleurs leur perfection et
leur importance. Aussi, aprés une premiére étude de ces procédes, les éléves
de I'ecole doivent-ils étre conduits en mer, ca et la, surnos cotes et al'étranger
pour ['étude sur place, dans un buf d’utilisation pratique, des moyens usites
pour la péche des espéces comestibles qui alimentent notre marche. Ils seraient
" exerces ainsi a la confection et al'emploi de ces engins, de maniere a faciliter
I'introduction de methodes qui peuvent paraitre dans 'avenir plus favorables
au développement de notre industrie ou a I'exploitation de nouveaux fonds de
peche, etc. . . |

Dans les écoles d’agriculture ou d’horticulture ot I'on exerce les futurs
cultivateurs et jardiniers a I'emploi des plantations et des assolements ou
bien au choix des espéces cultivables qui prospérent & l'etranger, on fait
apprecier pratiquement par les eléves les avantages de ces méthodes d’apreés
le résultat méme de leur travail sur les champs d'expérience. Il nous semble
aussi logique de faire connalire a nos futurs chalutiers les avantages du chalut
sans perche (Otter-trawl ou Snurrevaad), compare au chalut a perche et a
patins, avec la nature des fonds de péche ou cette modification de I'engin est
utile ou favorable a leur travail; il nous semble également utile de leur
enseigner les dispositions speciales des mailles du chalut qui sont préconisés
en Angleterre et en Allemagne pour diminuer la destruction des petits
poissons, ete. ; de méme & I'égard des pécheurs aux filets dérivants, pour la
nouvelle méthode hollandaise relative a la péche des harengs, anchois, ete.,
dans le chenal des estuaires traverses par des courants irréguliers et violents ;
et, & I'égard des cordiers, pour les differents procédés de preparation et de
conservation des amorces. — Enfin, ne faut-il point éclairer ces hommes aussi
exactement que possible sur la question toujours pendante de la destruction
du fretin par les filets & crevettes, sur les moyens préconises pour I'atténuer
dans divers milieux intéressés a la péche en France et a I'étranger ? Ne faut-il
point encore leur faire suivre les conditions de reproduction et de croissance
des animaux marins, et en général les conditions ('existence qui provoquent
les allées et venues du poisson? Il y a la bien des poiuts qui touchent profonde-
ment a la prosperite de leur travail, a 'avenir de leur metier.
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Toutes ces choses trouvent donc lear place dans le programme de notre
école, ol cette partie de 'enseignement sera donnée d’une maniére tout-a-fait
pratique, c'est-a-dire par des explications basees sur I'experience directe, par
I'enseignement méme des faits pris dans la nature, et non point par des lectures
et des conferences. |

Dans ces conditions, le programme a suivre se résume de la facon sui-
vante, sous réserve des modifications que I'expérience peut indiquer.

PROGRAMME DE L’ENSEIGNEMENT

-

1 partie.— Construction et armement des bateaux de péche.

Notions générales sur les types de navires employés a la péche dans la
région du Nord de la France, leurs relations avec les différentes peches, —
Coque, gréement et voilure. — Plans et modéles,

Ameénagement interieur des batiments de péche.— Lest. Cales. Glaciéres.
Soutes aux provisions. Logement de I'equipage.

Comparaisons avec les genres de batiments employés aux mémes usages &
Petranger. Indication raisonnée des particularités recommandables de chacun
d’eux.

Nature et resistance des materiaux de construction. Entretien et conser-
vation. Doublages, peintures et vernis.

Notions élémentaires de meecanigue du navire.

Flottaison. Tirant d’ean. Assiette. Quille et dérive. Déplacement et jauge
du batiment. Stabilite. Arrimage du chargement a bord du bateau de péche.

Gouvernail. Stabilite de route.

Avirons. Godille.

Navigation a la voile. — Force propulsive et centre d’effort de la voilure.
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— Deémonstrations raisonnées au cours de manceuvres d’embarcation, parti-
culierement en ce qul concerne les allures, les evolutions et la stabilité sous
volles.

Navigation a vapeur. Roues. Helice. Effet de I'hélice sur le gouvernail.
Exemples de giration. Instruction pratique des éleves embarques & bord des
batiments du port.

Remorquage. Halage a la cordelle.

Chaudiéres et machines d vapeur.

Foyers et genérateurs de vapeur des types principaux. Manométres.
Niveau d’eau- Soupapes. Prises de vapeur. Conduites de vapeur. Joints.

Cylindres et pistons. Tiroir. Condenseurs. Bielle, Manivelle. Arbre de
couche. Principaux organes accessoires. Chauffe et alimentation des chau-
dieres. Pompes. Gralssage, mise en train et conduite de la machine. Nettoyage
et entretien. Kxplications pratiques a hord des vapeurs de péche ou des remor-
queurs du port. Consommation, travail et puissance des machines. Essais
reglementaires.

Guindeaux, treuils et cabestans a bras et a vapeur. Pratique approfondie
de la condunite, de I'entretien, du montage et du demontage de ces engins.
Exemples d’application des moteurs & gaz ou a pétrole.

<=¢ partie. — Navigation et Conduite du Navire.

Lecture et usage des cartes marines et des instructions nawtiques. —
Code international des signauxr. Signaux spéciaux pour correspondre avec
les croiseurs charges de la police et de la surveillance des péches dans la
Mer du Nord.

Reglements pour prévenir les collisions en mer. Feux des navires en
marche, a l'ancre ou en péche. Manceuvres édictées pour prévenir les abor-
dages par les reglements internationaux et par les réglements complémen-
taires de plusieurs nations maritimes (voir aussi ™ partie. Réglementation
et legislation...)
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Description et emploi des instruments nautigues, — Plombs et ligne de
sonde. — Sondeur mécanique. — Lochs. — Compas. — Sextant et Octant, —
Montres et Chronomeétres.

Point estime sur la carte ef sur le livre de bord, avec toute 'exactitude
possible. — Chemin parcouru en longitude et en latitude, — Table de point.

Point observe. — Latitude par hauteur meridienne du soleil ; latitude par
la polaire. — Longitude par I'heure du lieu et I'heure de Paris, & midi vrai
calcule par deux hauteurs circummeridiennes égales du soleil.

Caleuls de I'heure du bord. — Reéglage de la montre a secondes ou des
chronometres sur I'heure locale ou sur I'heure de Paris par des hauteurs
correspondantes du soleil, d'apres I'heure vraie en un point de longitude
connue, par les signaux horaires.

Régulation et compensation des compas. — Mesure de la variation a la
mer par le lever et le coucher vrais du soleil, par la poluire. — Usage dans ce
but des tables astronomiques et de la connaissance des temps.

Fléments trés-simples sur la physique du globe et la météorologie nau-
tigue, au strict point de vue de leurs applications.

Composition et transparence des eaux. — Courants principanx. —
Marées : courants de maree ; leurs variations en vitesse et en direction. Hau-
teur de I'eau sur un point détermine d'apreés les indications de la carte et de
' Annuaire des marées. Rapporter une sonde au zéro des cartes francaises ou
étrangéres. — Etude pratique trés-approfondie de toutes ces donnees sur les
lieux de péche.

Magnétisme terrestre. — Ses variations géographiques et leurs conseé-
quences au point de vue de la déviation du compas.

Barométres et thermometres. — Leurs indications & lapproche du
mauvais temps. Signaux de tempete sur les cotes de |'Atlantique, de la
Manche et de la Mer du Nord.

Manceuvres préférables indiquees en cas de mauvais temps, pour fuir ou
tenir la cape. — Marche des cyclones. — ““ Dromer ” en cas de mauvais temps
sur des filets flottants ou sur une ancre flottante. — Filer de I'huile dans les
differentes circonstances de temps et de lieux.
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Atterrissage d’une embarcation dans les brisants par gros temps, —
Exercices.

Manceuvres et engins de sauvetage en pleine mer et a la cote. — Ktude
du Manuel de sauvetage de la Societe de Sauvetage des Naufrages.— Exercices.

Réparations des avaries du bateau de péche. — Echouements et voies
(’eau. — Mits de fortune, etc.

3™ partie. — Pratique des péches.

A. Saisons et liewr de péche. — Position geographique, caracteres
physiques des lieux de péche de la Manche, de la Mer du Nord et de I’Atlan-
tique (cotes d’'Irlande, d’Angleterre et de Brefagne). — Epoques et produits de
leur exploitation. — Cartfes des lieux de péche. Analyse des données étran-
géres sur ces matieres importantes de I'enseignement professionnel, et appli-
cations pratiques repetees sur les lieux de péche de quelque importance. Notions
spéciales de pilotage sur les lieux de péche les plus fréquentés a I'approche des
limites territoriales de Belgique, Angleterre, Hollande, etc., et sur les fonds
de chalutage en meéme situation, auprés de la cote {rancaise.

B. Composition et usage des engins de péche. — Mateériaux et appareils. —
Fils. — Cordages. — Cables et chaines. — Ancres. — Grappins. — Flotteurs
et bouees. — Nombreux exercices de matelotage appropriés au greement du

bateau et des engins de péche.

Nomenclature, montage et entretien des usten-iles de péche, — Hame-
cons. Lignes. Cordes. Dragues. Chaluts. Seines. — Tramails. Pares. Folles et
Demi-Folles. Filets flottants et dérivants ; manets, etc. — Ramandage des
filets.

Instructions pratiques sur la manceuvre des engins & bord des embar-
cations suivant les differentes circonstances des fonds, du vent et des courants.

Amorcage des lignes. — Choix et recherche des amorces.

Durée de service et reésistance des différentes pieces du greement de
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péche. — Cables, cordages, filets et accessoires. Procedés usités en vue de
leur conservation. Tannage (cachou, coaltar, huiles, sels metalliques). Usure
et dépreciation.

Comparaisons entre les methodes francaises et celles de I'etranger qui
correspondent sensiblement anx mémes exigences. — Structure et manceuvre
des engins spéciaux.

Dans toutes ces matiéres, l'instruction pratique des éleves sera poussée
aussi loin que possible, de maniére a developper complétement 'adresse
manuelle et les aptitudes de chacun d’eux.

4~ partie. — Préparation et conservation du poisson.

Especes et qualites des poissons recueillis, par saisons et par localites.

Mise en vivier du poisson vivant.

Conservation par la glace. — Glacage et mise en timbres, a bord.

Salaisons 4 bord. Sels et saumure,

Mise en caisses. en barils et en grenier des poissons glaces ou salés.

Préparation des huiles et des peanx.

Détériorations des poissons glaces ou salés. — Soins & donner aux barils,
etc. .— Rouge de morue.

[nspection sanitaire des marchandises livrées & I'alimentation publique.

Démonstrations pratiques de quelques préparations répandues & I'étranger,
dans les régions analogues au point de vue des produits de la péche.— Harengs
salés 4 la maniére hollandaise, embarilles a la maniére norvégienne et suédoise.
—Maquereaux salés a 'américaine. Sprats salés et anchoités. Congélation des
poissons. . . .etc.

%= partie. — Réglementation de la navigation et des péches.

Convention internationale pour empécher les collisions en mer (Rule of
the Road).— Convention de La Haye de 1882. pour la navigation et la péche



s JT s

dans la Mer du Nord. — Convention franco-angclaise de 1839 et loi du 23
juin 1846, pour les lieux de péche et la péche dans la Manche. — Lois et
decrets relatifs a la péche cotiére dans le Nord de la France (lo1 du 9 janvier
1852, décrets du 4 juillet 1853 et du 10 mai 1862,....ete.) Leégislation et
penalités en matiére de péches maritimes et d’'embarquement.

Limites territoriales. — Indication particulieres sur les lieux de péche qui
les avoisinent, pour eviter les contraventions par surprise.

Genres de peche et engins autorises ou prohibes. Saisons de cloture de la
péche pour certaines espéces de poissons, de crustaces et de coquillages. —
Limites de taille prescrites pour la capture et la vente de quelques espéces
comestibles en France, en Belgique, en Angleterre, en Danemark, en Alle-
magne, en Hollande.

Signes distinctifs des bateaux et engins de péche. Lumiéres et signaux
internationaux correspondant aux differents genres de péches; dispositions
speciales a plusieurs nations maritimes (chalutiers a vapeur des Iles Britan-
niques ; Pécheurs a la Seine en eau profonde du Danemark; Pécheurs aux
grandes cordes de Hollande).

6™ partie. — Economie générale des péches.

Rendements et statistiques des péches maritimes. Vente des produits. —
Halles et marchés. — Leur réglementation aux lieux de vente les plus fré-
quantes par les pecheurs de la reégion, tant en France qu’'a I'étranger. Relaches
et ravitaillement. Droits de Douane et de port.

Echange monetaire.

Comptabilité spéciale du bateau de péche. — Salaires et parts de péche.

Préts et amortissements. — Risques et avaries. — Assurances. —
Mutuoalite. — Organisation des sociétés d’assurances et de secours mutuels
existantes entre les pécheurs.
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7™ partie. — Soins aux malades et blessés a bord.

Explications pratiques sur des notions succinctes d’hygiéne maritime
applicables & bord des bateaux de péche. — Prophylaxie des maladies conta-
gieuses. Mesures préventives.

Soins & donner aux noyes. Connaissance compléte des méthodes
employées pour les rappeler & la vie. Exercices pratiques fréquemment répétés
sur la respiration artificielle.

Premiers soins a donner aux malades et hlessés & bord. — Composition
et usage d’un coffre & médicaments a la fois simple et pratique. — Application
des pansements. Exercices.

FONCTIONNEMENT DE 1'ECOLE

® ¥ a . ¥ . w .
Ce programme serait, nous l'avons dit, appliqué d'une maniére essentiel-
lement pratique.

Apprentis. — Les éléves — jeunes gens de 14 &4 18 ans, comptant
déja plusieurs mois d’embarquement comme mousses & bord des bateaux de
péche — seraient choisis parmi les postulants aprés un examen portant sur la
langue francaise, 'arithmetique et la géographie élementaires, & moins qu’ils
ne possédent le brevet du certificat d’eétudes primaires, lequel donnerait droit
a'entree.

Les boursiers seraient nommes au -concours sur les bases du certificat
d’études, et la possession de ce brevet constituerait un avantage pour les can-
didats sous forme d’une certaine majoration des points obtenus dans I'examen.

La durée des études semble devoir étre de 18 mois 4 2 ans. Elle pourrait
étre prolongée ou restreinte, dans certains cas, avec l'assentiment de la
direction.
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Embarques a4 bord du bateau-école de tonnage suffisant (35 a 40 tonneaux
au moins) pour les croisieres a effectuer et amenagé pour le service mixte
remplir, les eleves, au nombre de 12 4 15 suivant les ressources, constitue-
ralent, avec leurs instructeurs, un equipage parfaitement apte au venre de
navigation et aux etudes dont 1l s'agit.

La Station Aquicole de Boulogne fournirait le personnel nécessaire &
I'enseignement théorique et pratique. — Le Directeur se chargerait lui-méme
de toutes les donnees relatives aux notions astronomiques, a I'emploi des cartes
et des instruments nautiques, & la reglementation, aux procédes étrangers et
nouveaux, etc... — Il s'adjoindrait des instructeurs choisis pour les diverses
speclalites d’ordre exclusivement pratique, comme la connaissance des fonds
et du brassiage sur les lieux de péche, la connaissance des courants, les tra-
vaux de matelotage (gabier et gréeur), la tonnellerie, la manceuvre des engins
e sauvetage. — KEn ce qui concerne la conduite et I'entretien des machines a
vapeur, les eleves pourraient profiter des lecons faites a I'Keole pratique
d'industrie de Boulogne ainsi qu’a bien voulu nous le faire savoir M. Farjon,
inspecteur departemental de lenseignement industriel. Ils seraient ensuite
embarques en corvee pendant quelques sorties a bord des vapeurs de
peche du port. — Deux peécheurs experimentés au service de la station et -
connaissant parfaltement les péches et les methodes de la région, seraient
attaches d'une maniéere continue a la conduite et a I'instruction des éléves
dans les exercices pratiques; ils auraient également le soin de leur entretien
a bord.

Les frais d’entretien du bateau ef les frais d’étude (cartes pour le pilotage
et les fonds de peche, filets et engins de peche, cordages, agres et apparaunx
ponr les exercices de matelotage, glace, sel, ete...) seraient pris sur les
ressources de la Station aquicole et sur les subventions specialement accordees
a I'Ecole a cet effet. — Les frais d’entretien des éléves seraient fournis par les
recettes mémes de I'Kcole (bourses d’'entretien votees par les pouvoirs publics
ou concédées par les particuliers ; montant de la pension des éléves payants).
— Saufles frais resultant de la vie materielle des eléves entretenus a bord,
'enseignement de I'école reste donc absolument gratuit. C’est un point sur
lequel nous devons appeler I'attention. Par la, notre école pratique des peches
maritimes se rapproche complétement des conditions ordinaires des ecoles
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d’apprentissage en France, lesquelles sont subventionnées par les pouvoirs
publics et par différentes administrations en vue de la gratuite de leurs études.

Adultes. — En outre de son fonctionnement regulier dans I'instruction
professionnelle des apprentis-pécheurs, I'Hcole pratique des péches mettrait a
la disposition des adultes occupes & bord des bateaux de peéche et désireux de
connaitre telle ou telle partie de son programme, toute les facilites et toutes
les ressources en son pouvoir,

Des explications et des demonstrations pratiques seraient spécialement
fournies aux pécheurs embarques dans les rares époques de liberté que leur
laisse le chomage des bateaux de peche; et il en serait de méme en mer,
dans toutes les occasions favorables sur les lieux de péche. — Des séjours
spéciaux du Dhateau-école dans divers ports de l'arrondissement maritime
seraient arranges de concert avec les interesses pour faciliter cet enseignement
pratique des adultes.

Examinons maintenant, & titre d’exemples, quelques-uns des détails
relatifs & la marche de I'instruction des apprentis.

Dés leur entree & I'école, les eleves sont instruits sur les notions les plus
indispensables & la compréhension de la n'a-vigatiﬂu, sur la connalssance du
compas, I'évaluation des distances, les indications & tirer des sondages, etc.
De plus, ils sont particulierement attaches a la pratique des travaux du gree-
ment et au ramandage des filets.

Dés qu’ils connaissent suffisamment ces elements indispensables a leur
participation aux travaux du bord, linstruction genérale prend son cours
normal, sous forme d’explications simples et claires sur les differents points
signalés au programme, explications immediatement suivies de la demonstra-
tion pratique ou de I'application par les eleves eux-mémes des principes et des
méthodes enseignees.

Les travaux a la mer alternent dans cette periode d’instruction generale
avec l'enseignement des matieres qui exigent la présence des eéleves & terre
(visite des chantiers, travail et entretien des machines, barils, caisses, etc.)
Le bateau-école execute en rade ou dans des differents ports choisis ad hoc
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des séjours qui facilitent I'instruction pratique des eéleves sur certains points
particuliers (mise d’un batiment en cale séche, etc...) ; 1l se rend méme dans
les ports etrangers pourvus de facilites speciales et toutes les occasions y sont
recherchées en faveur de l'enseignement avec le concours du personnel des
consulats francaiset I'aide des hommes spéciaux (constructeurs, armateurs, etc.)

Plus tard, lorsque les éléves ont parcouru la partie fondamentale du
programme et qu’ils connaissent tous les élements pour ainsi dire théoriques
“de cette instruction, la marche de l'enseignement entre dans une voie toute
differente ; I'école prend alovs son veritable caractere d’éecole d’ application, avee
les tendances qu'il importe au plus haut point de ne pas négliger en vue de la
pratique rationnelle des methodes enseignées.

Les croisieres de pilotage commencent sous la direction d’instructeurs
speciaux, pratiques eprouves choisis dans chaque région, a qui incombe le soin
de faire constater et reconnaitre par les éléeves tous les détails des fonds,
courants, etc., importants pour la péche. Ensuite les éléves pratiquent eux-
mémes la peche sur ces fonds, et la conduite des engins leur est entiérement
Jaissée sous la surveillance des instructeurs préts a corriger leurs erreurs. Des
croisiéres prolongees au milien des bateaux pécheurs en travail et des obser-
vations répetees sur les sondes, courants, points estimés avee précision, per-
mettent de pousser cette instruction du pilotage appliqué 4 la péche aussi loin
que possible. Les eléves sont exerces en méme temps a relever la carte des
fonds frequentes en completant et corrigeant les cartes mises a leur disposition ;
1ls dressent egalement une sorte de carnet de pilotage d’aprés les observations
qu'ils ont faites sur les lieux de péche, de méme que sur les atterrissages,
mouilllages, entrees de ports, gte.

Au cours des croisieres dans les eaux etrangeres, sont étudies les procédes
de peche specialemept usilés dans ces parages lorsqu’ils presentent a notre
point de vue une certaine importance ; des modeles en sont acquis pour étre
copiés par les éléves dans leurs exercices de confection des engins de péche ;
ces procedes sont egalement mis en pratique au voisinage des hateaux etran-
gers qui les emplolent, et des essais en sont ulterieurement tentes dans les eaux
francaises.

En ce qui concerne la navigation proprement dite, les longues routes sont
utilisées pour exercer pratiquement les éléves & tirer parti des connaissances
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qu'ils ont prises relativement aux cartes, livres et instruments nautiques. Les
éléves font eux-mémes la route sous le controle des marins expérimentés qui
les conduisent ; chacun d’eux fait le point, détermine la variation du compas
et tient un livre de bord ou il porte ses observations afin de tracer sur une
carte qui lui reste personnelle les voyages exécutes. Ainsi les croisiéres du
bateau-ecole sont pour tous les éléves indistinctement un véritable entraine-
ment dans la pratique des methodes enseignées.

D’ailleurs, des allees et venues repétées dans les localités importantes
tant au point de vue du pilotage qu'au point de vue de la péche, seront com-
binees de facon & familiariser les eleves avec les différents points de vue des
atterrissages et avec les caracteres des fonds et des courants les plus utiles dans
la navigation.

En ce qui concerne encore l'utilisation du rendement des péches propre-
ment dites, les poissons captures par le bateau-école sont, dans toutes les
occasions favorables, soumis par les eleves aux différents procédes de conser-
vation (glace, sel, etc.) recommandes, et cela dans de telles conditions que les
apprentis puissent ultérieurement se rendre compte par eux-mémes de I'état de
conservation dans lequel sont restées leurs préparations ei que I'on puisse
juger, par I'expérience meme, des connaissances et des aptitudes personnelles
a chacun d’eux en matiére de conservation, salaison, embarillage, etc. des
polssons.

L’une des questions qui ont le plus d'importance dans I'apprentissage qu'il
convient de faire subir - aux eleves-pécheurs, est celle qui a trait 4 la connais-
sance des allees et venues des bancs de polssons et aux variations subites ou
saisonniéres que subit la production des differents lieux de péche. Pour cette
sorte de constatations, au cours d’'une saison de peche profitable, comme la
péchie du harenga l'entrée de la Merdu Nord et dans la Manche en automne et
en hiver, comme la péche du chalut en février-mars..., le bateau-ecole aura
le devoir de se deplacer constamment en naviguant ca-et-la au milieu et aux
alentours de la flotille de péche, afin de recueillir les indications les plus com-
plétes possibles. Tout en étudiant le mode de travail des pécheurs, les éléves
auront 'occasion de se familiariser avec les indices qui sigualent I’apparence
d’une bonne péche et dans certains cas, leur batiment pourra chercher au dehors
de la zone momentanément exploitée par les pécheurs une région aux apparences -
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plus favorables. Cette recherche sera méme, a titre d’exercice pratique,..,
consideree comme un devoir toutes les fois que I'industrie de la péche n’obtiendra
quun rendement insuffisant. Alors, ’école professionnelle se détachera fré-
quemment et pour ainsi dire en éclaireur au devant de la flotille de péche ; —
plus libre dans ses allures, elle s’efforcera d’obtenir toute une serie d’informa-
tions profitables a 'industrie. Dés que des renseignements de ce genre seront
obtenus, ils seront portes par les moyens les plus rapides (depéches aux séma-
chores, pigeons voyageurs, voire méme rentree au port voisin) a la connais-
sance des industriels intéresses.

Ainsi le batiment-eécole aura le soin d’assurer, dans la limite de ses
moyens, un service d'informations utiles & la péche, particulierement en ce
qui concerne la publication rapide de renseignements concernant les lieux de
péche abondante pour le hareng, le maquerean, la sole, le merlan,.. ... dans
la Mer du Nord, la Manche et en Irlande.

Examens de sortie. — A la fin de leur période d’instructions, les
apprentis-eleves de I'cole pratique des peéches maritimes passent les examens
suivants :

1o Sur les matieres relatives a la aavigation et a la conduite du navire,
un examen oral devant une commission composée de personnalités particulie-
rement competentes (officiers de marine, capitaines au long-cours, pilotes) et
du personnel enseignant. La commission aura a tenir compte egalement des
travaux executes sur ces matieres par chacun des eleves durant son embarque-
ment (tenue du livre de bord ; indication des routes du batiment sur la carte,
ete.)

20 Sur les matiéres relatives a la péche et & la préparation du poisson,
un examen oral et pratique devant une commission de personnalites compe-
tentes (officiers, armateurs, patrons...) et du personnel enseignant.

30 Sur la conduite du batiment da vapeur et la composition des machines,
I'examen rendu obligatoire pour les inscrits desireux de commander & la péche
une embarcation 4 vapeur (Décret du 18 septembre 1893 et Arrétés ministeriels
des 8 fevrier 1894 et 10 avril 1895).

Un brevet indiquant les résultats obtenus dans ces divers examens sera
accordé a l'éleve ayant safifait aux exigences du programme.



Il convient de faire remarquer ici qu'un pareil brevet ne concerne pas
toutes les conditions aptes a former un bon patron de péche. Il y manque
forcement la consécration des aptitudes et de l'expérience personnelles, qui ne
peut se traduire qu’aprés une assez longue pratique du meétier lui-méme.

Admettons seulement que les [apprentis sortant de I'école y aient subi
une preparation professionnelle excellente pour leur faciliter l'acquisition de
ces connaissances pratiques. Kt, de méme que les écoles pratiques d’agriculture
et d'industrie préparent de jeunes ouvriers plus aptes & former de bons
contre-maitres, nos apprentis brévetes pourront constituer dans I'avenir une
phalange de pécheurs instruits, qui facilitera grandement la formation des
patrons de péche capables de satisfaire aux exigences toujours croissantes
de I'industrie moderne.

VOIES ET MOYENS

Pour aboutir i la réalisation du projet qui vient d’étre longuement
exposeé, trois nécessités materielles simposent actuellement :

« 1°.— Obtenir, de M. le Ministre de I'Agriculture, son consentement 4 la mise en
« pratique du rdle dévolu dans le projet a la Station aquicole de Boulogne. »

Cet assentiment ne peut manquer d’étre obtenu, sur l'affirmation par les
intéresses de I'interét que présente cette fondation au point de vue de la péche
maritime.

Nous demandons, en conséquence, aux Chambres de commerce, aux
Municipalités de notre littoral, et tout particuliéerement encore anx Syndicats
d’armateurs de péche, de vouloir bien examiner le projet que nous leur sou-
mettons ci-dessus et témoigner des avantages qu’ils reconnaissent a la creation
d’une Ecole d’apprentissage d%qhﬁs‘;‘r}mritimes.
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(« 2°,— Réunir les crédits suffisants pour la construction, 'armement et I'équipement
« du bateau indispensable a 1'école d'apprentissage. »

La depense peut varier entre 15,000 et 20,000 francs, suivant I'impor-
tance relative qu’il conviendra de donner a I'école. — Cette dépense semble
pouvoir étre repartie de la maniere suivante entre plusieurs administrations et
personnalites interessees a divers titres dans la question : I'Etat, les Chambres
de commerce, les Villes et les habitants du littoral.

Erar. — L’Etat a deja contribué pour sa part aux dépenses de I'enseigne-
ment des péches; maisil ne dispose pas, 4 I'heure actuelle, d'une somme suffi-
sante pour subvenir aux frais d’installation de I'Ecole. — Contrairement &
I'opinion courante, le Ministre de la Marine n’a pas le soin d’organiser les
ecoles professionnelles de péche, lesquelles se rattachent plutdt & ’enseigne-
ment technique sous la dépendance du Ministére du Commerce. Il est accorde,
pour subsides a cet enseignement des péches, conformément a la loi sur la
marine marchande (loi du 30 janvier 1893. — Article 12) une partie de la
retenue de 4 0/o- prélevée sur les primes a la navigation et & la construction
- des navires.

Apres avoir sollicité un avis favorable de la Chambre de commerce de
Boulogne, nous demanderons une allocation sur ces fonds en faveur de notre
Ecole professionnelle des péches, et nous espérons que la somme accordee sera
de quelque importance en raison méme de I'activite de la navigation et de la
construction des bateaux de péche dans la région du Nord.

CuaMBRES DE COMMERCE. VILLES. — L’influence de I'Ecole pratique des
péches maritimes 1ci decrite peut logiquement s’étendre dans la région du
Nord au littoral des départements du Nord, du Pas-de-Calais, de la Somme
et de la Seine-Inferieure.

Dans cette partie de la cote, entre Dunkerque et Le Tréport par exemple,
les interéts techniques de la péche cotiere sont & peu prés les mémes en ma-
tiere de connaissances professionnelles. Dés lors, les differentes administrations
regionales préoccupées du sort des marins et de la prospérité de I'industrie
pourralent s'unir pour collaborer & la réalisation d’une ceuvre commune. Nous
solliciterons dans ce but, auprés des Chambres de commerce de cette région
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des allocations variables suivant l'importance de chacune d’elles au point de
vue de la péche maritime : le montant des allocations obtenues permettra de
fixer d’'une maniére équitable le nombre de places reservees aux candidats des
différents quartiers dans le recrutement des éleves de I'Ecole. Nous espérons
obtenir ainsi: I'appui des Chambres de commerce de Boulogne, Dunkerque
(Gravelines), Calais, Le Tréport, Abbeville (St-Valery-sur-Somme), . . pour les
citer successivement par rang d'importance dans I'armement des peches.

Nous interviendrons de méme aupres des differentes villes maritimes et
des départements du littoral, a I'effet d’obtenir des subventions destinees a
assurer d'abord 'organisation, et plus tard le fonctionnement de I'Ecole pra-
tique des péches. En echange de I'assistance fournie par les municipalités,
I’Ecole organiserait dans les ports, comme nous I'avons déja dit, des expli-
cations et démonstrations pratiques pour les pécheurs adultes, en particulier
sur l'usage des cartes et des instrumeuts nautiques, sur la confection et
Uentretien des engins de péche, sur les modifications nouvelles du oreement de
péche, etc. L'Ecole serait naturellement ouverte aux éleves originaires des
villes ayant participé & la fondation, dans une proportion a fixer, pour chacune
d’elles, suivant I'importance relative.

SOCIETES POUR I.'ENSEIGNEMENT PROFESSIONNEL DES PECHES. — Nous avons
déja signalé l'assistance morale et financiére qui nous est promise, en vue
de I'Ecole professionnelle des péches & annexer a la Station aquicole de
Boulogne, par la Société L’'Enseignement professionnel et technique des
péches maritimes de Paris (levue du Sauvetage, no 23, octobre 1899).

Cette Societé, de formation recente, ne posséde malheureusement pas
encore des ressources suffisantes pour assumer toute la dépense.

D’ailleurs, l'intervention de la Societe centrale d’enseignement profes-
sionnel des péches, étendue a tout le littoral francais, ne peut étre absolument
preponderante dans une institution régionale appliquee a des besoins purement
locaux ; il faut qu’elle s’appuie sur le concours de reunions locales ayant le
méme but et les mémes aspirations qu'elle. Aussi, la constitution de sections
particuliéres aux regions cotiéres inféressees dans la question de 'enseigne-
ment professionnel des péches maritimes est-elle I'un des principaux moyens
d’action adoptes par la Societé parisienne dont il s’agit.

Dans les ports de peche plutot encore qu’a Paris, bien des habitants
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désirent, par charite, par solidarité ou par intérét commercial, porter assis-
tance a la population maritime et a I'industrie des péches.

Dans la region du Nord de la France que nousavons en vue, la formation
d’une section de « L’HEnseignement professionnel et technique des péches »,
permetirait a ces personnes charitables ou bienveillantes, de satisfaire a ce
desir d’'une maniére utile et profitable.

Cette creation pourrait étre tentée, croyons-nous, sous le patronage des
Syndicats d’armateurs de péche de la region.

La section, rattachée a la Société centrale de Paris par des liens qui
n’ont rien de génant ni d'excesssit, pourrait avoir en vue :

1° d’aider a lorganisation dun enseignement professionnel des péches,
adapté d’'une maniere pratique aux exigences regionales.

2° de créer, dans la limite des moyens de ['Kcole pratique des péches, un
service d informations et de renseignements wuliles aux pécheurs el aux
armateurs et relatifs aux déplacements du poisson et a la situation des lieux
de péche momentanément profitables, aux nouveaux modes de péche, aux
perfectionnements apportes aux engins de peche, aux besoins des marches
francais et étrangers, avec l'aide de nos consuls du littoral de la Manche et de
la Mer du Nord qui seralent tenus en rapports constants avec I'Ecole. Ce
service de renseignements a deja ete reclame par les Chambres de commerce
de Boulogne, Dunkerque, Le Treport, Dieppe, etc...

Le montant des ressources de la section serait- affecte chaque annpee aux
besoins de cet enseignement professionnel, conformement aux statuts et
d’aprés les indications du Comité d’administration, apres avis des comités
locaux institués dans chaque ville maritime interessee. La section participerait
ainsi, au ¢ré de ses représentants, aux frais d'etudes, aux frais de renseigne-
ments (dépéches relatives & la marche de la peche, aux marches, etc...), et
aussi au recrutement des éléves par U'institution de bourses d’entretien accordéees
au concours dans differents ports.

« 3o Assurer le recrutement des éléves de 1'école. »

Les {rais d’entretien des apprentis éleves de I'Ecole pratique des péches ma-
ritimes peuvent étre estimés pour chacun d’eux a 500 ou 600 francs par annee,
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Il ne faut pas se dissimuler que, dans la population maritime, le recrute-
ment de ces éléves sera rendu difficile par I'impossibilite dans laquelle se trou-
veront beaucoup de pécheurs de payer pour leur fils une pension aussi élevee,
en se privant encore du léger salaire attribué aux mousses a bord des bateaux
de peche.

Mais la méme difficulté ne s'est-elle pas élevée, a l'origine, devant les
ouvriers agricoles lorsqu'on a songe a organiser les écoles d’agriculture et
d’horticulture aujourd hui s1 prosperes.

Les pouvoirs publics, assemblées départementales ou municipales, les
Societes de diverses sortes, et de genereux donateurs ne manqueront pas, nous
en sommes persuade, dapporter a l'enseignement professionnel et pratique
des péches les mémes facilites qu’ils ont fournies pour d’autres institutions
(u méme genre.

Des bourses, ou demi-bourses d'entretien seront, sans nul doute, creées
aupres de I'Ecole que nous projetons pour assurer dans une certaine propor-
tion le recrutement des eleves.

Nous adresserons dans ce but les requétes d'usage aux personnalites
compétentes ; mais nous comptons aussi sur la prospérité de la Société régio-
nale d’enseignement professionnel et technique des péches pour mettre

I'instruction pratique &la porteedes jeunes pécheurs peu fnr/tuaéﬁetmél'itauts.
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